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PODÉLNÝ PROFIL km 98,300 - 100,000

Zapracování připomínek projednání 06/2013

ÚPRAVA ŘEŠENÍ NA 200 KM/H 05/2020
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tl. 0,30mSC
tl. 0,40mŠD 0/63 kv 

koleje è. 1 a 2

vyrovnání plánì R-materiálem
tl. 0,12mAC 22 Z+

koleje è. 1 a 2

tl. 0,40mDK 0/125 pv
tl. 0,40mŠD 0/63 kv 

koleje è. 1 a 2

tl. 0,40mZZVC
tl. 0,40mDK 0/125 pv
tl. 0,40mŠD 0/63 kv 

koleje è. 1 a 2

tl. 0,40mDK 0/125 pv
tl. 0,40mŠD 0/63 kv 
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tl. 0,40mDK 0/125 pv
tl. 0,40mŠD 0/63 kv 

koleje è. 1 a 2

vyrovnání plánì R-materiálem
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k. ú. Stupèice

silnice

 VÝŠKA TK koleje è. 1

  (nový stav)

 VÝŠKA TK koleje è. 2

  (nový stav)

 VÝŠKA TERÉNU

 VÝŠKA TK

  (stávající stav)

 SMÌROVÉ POMÌRY
  (kolej è. 1)

 SMÌROVÉ POMÌRY
  (kolej è. 2)

 SKLONOVÉ POMÌRY K.±. 1

 SKLONOVÉ POMÌRY K.±. 2

507,0 m

±ÍSLA PØÍ±NÝCH ØEZÙ

VZDÁLENOST PØÍ±NÝCH ØEZÙ

STANI±ENÍ PØÍ±NÝCH ØEZÙ

ODVODNÌNÍ VLEVO OD K. ±. 1

ODVODNÌNÍ VPRAVO OD K. ±. 2

ZDI

 SROV. ROVINA

M 1:1000/100

OSOU KOLEJE ±. 1
PODÉLNÝ ØEZ

VÝŠKA TK K. ±. 1
(nový stav)

VÝŠKA TERÉNU

PRAŽCOVÉ PODLOŽÍ

ODVODNÌNÍ

trativodní potrubí levé

pøíkop (žlab) levý

trativodní potrubí pravé

pøíkop (žlab) pravý

svodné potrubí

HRANA NÁHORNÍHO VALU

PATNÍ DRÉN

(stáv. stav)
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POVÌØENÁ OBEC

DRUH POZEMKU

KATASTRÁLNÍ ÚZEMÍ

(stávající stav)

KØIŽUJÍCÍ INŽENÝRSKÉ SÍTÌ

KØIŽUJÍCÍ INŽENÝRSKÉ SÍTÌ

(nový stav)

KØIŽUJÍCÍ MOSTY A PØEJEZDY

zast. MEZNO

567,32

tl. 0,40mZZVC
tl. 0,60mSC
tl. 0,40mŠD 0/63 kv

ZKPP
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tl. 0,30mSC
tl. 0,40mŠD 0/63 kv 

koleje è. 1 a 2

tl. 0,40mZZVC
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tl. 0,40mŠD 0/63 kv 

koleje è. 1 a 2

tl. 0,40mZZVC
tl. 0,40mDK 0/125 pv
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koleje è. 1 a 2
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PRAHA ±ESKÉ BUDÌJOVICE


